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Abstract. The article deals with the assessment of transport accessibility of rural settlements. The main research
methods are the geoinformation and cartographic methods. A transport accessibility factor implies the time spent on
moving between villages and the center. The methodology proposed is based on two spatial levels: the district level,
where the territory of mapping is the municipal districts of Volgograd region, and the object is rural settlements; the
regional level covering the entire territory of the region. At the district level, the calculation and geoinformation
analysis of the transport accessibility of villages in relation to district centers are made. As a result, it is identified that
the territories are in different conditions of transport accessibility. 20.9% of the region’s villages are located in
favorable conditions (transport accessibility less than 30 minutes); 25.2% of villages are in less favorable conditions
(transport accessibility 30–45 minutes); 53.9% of villages are in unfavorable conditions (more than 45 minutes). At the
regional level in relation to Volgograd, there are three zones with a different degree of favorable transport conditions:
a zone of time accessibility up to 2 hours with favorable conditions for economic development; a restrictedly favorable
zone with time accessibility of 2–4 hours; and a zone of unfavorable economic influence with the time transport
accessibility exceeding 4 hours. It is noted that 15 out of 33 districts of Volgograd region are in unfavorable conditions
of transport accessibility in relation to the regional center. This is primarily determined by the size of the region’s
territory, the geographical location of Volgograd, the state of the road network, namely the presence of asphalt
roads.The conclusion is drawn about the heterogeneity of the conditions for the provision of residents with services
concentrated in the centers based on the uneven distribution of the conditions of transport accessibility. The authors
give recommendations for the development of regional sub-centers of public service.
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Аннотация. Статья посвящена оценке транспортной доступности сельских населенных пунктов с ис-
пользованием методов геоинформационного картографирования. В качестве фактора транспортной дос-
тупности рассматриваются временные затраты на перемещение между селами и центром. Предлагаемая
методика оценки основана на двух пространственных уровнях. Районный уровень, где территорией картог-
рафирования являются муниципальные районы Волгоградской области, а объектом – сельские населенные
пункты. Региональный уровень, охватывающий всю территорию области. На районном уровне проводится
расчет и геоинформационный анализ транспортной доступности сел относительно районных центров. В ре-
зультате выявлены территории, находящиеся в разных условиях транспортной доступности. В благоприят-
ных условиях (транспортная доступность менее 30 минут) расположено 20,9 % сел региона; в ограниченно
благоприятных (транспортная доступность 30–45 минут) – 25,2 % сел; в неблагоприятных (более 45 минут) –
53,9 % сел. На региональном уровне по отношению в Волгограду выявлены три зоны с разной степенью
благоприятности транспортных условий. Зона временной доступности до 2 часов с благоприятными услови-
ями для хозяйственного развития. Ограниченно благоприятная зона с временной доступностью от 2 до 4 ча-
сов и зона неблагоприятного хозяйственного влияния, где временная транспортная доступность превышает
4 часа. Отмечено, что 15 из 33 районов Волгоградской области находятся в неблагоприятных условиях транс-
портной доступности по отношению к региональному центру. Это в первую очередь определяется размера-
ми территории региона, географическим положением Волгограда, состоянием дорожной сети, а именно
наличием дорог с асфальтовым покрытием. На основе неравномерного распределения условий транспорт-
ной доступности сделан вывод о неоднородности условий обеспеченности жителей услугами, сосредото-
ченными в центрах. Сформулировано предложение по развитию региональных подцентров обслуживания
населения.

Ключевые слова: сельское расселение, временная транспортная доступность, пространственная ин-
терполяция, геоинформационно-картографические методы, метод изохрон, зоны транспортной доступнос-
ти, Волгоградская область.
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Введение

Понятие транспортной доступности явля-
ется одним из составляющих комплексной со-
циально-экономической оценки территорий.
В социально-экономической науке существуют
различные подходы к оценке транспортной до-
ступности, среди которых можно отметить: рас-
чет расстояния между периферийными насе-
ленными пунктами и центром [16], расчет вре-
менных затрат в пути [9] между населенными
пунктами или другими точками интереса, по-
строение графов [17] на основе дорожной сети,
расчет стоимостных расходов на поездку [12],
густота дорожно-транспортной сети [3] и т. д.
В обобщенном виде описанные в научной ли-
тературе методы [5] условно можно разделить
на математико-статистические и графические.
Методы геоинформационного анализа позволя-
ют не только проводить математическую об-
работку данных для оценки транспортной дос-
тупности, но и визуализировать ее посредством

построения соответствующих тематических
карт [7; 11; 13].

Современный период развития сельских
территорий характеризуется сложной динами-
кой протекающих на них процессов [4; 6; 10],
поэтому одной из актуальных проблем явля-
ется научное обоснование стратегии простран-
ственного развития, где важное место зани-
мает знание транспортной доступности сель-
ских населенных пунктов [8; 12].

При экономико-географическом анализе
пространственного развития сельских терри-
торий Волгоградской области важным аспек-
том является выявление проблем транспорт-
ной доступности сельских поселений и отдель-
ных сел, которые представляют собой элемен-
тарные единицы управления социально-эконо-
мическим развитием. В работе «Региональ-
ное развитие: сельская местность» [15] отме-
чается, что местоположение, структура насе-
ленных пунктов, инфраструктура являются
факторами антропогенного потенциала терри-
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тории. Они же являются важнейшим свой-
ством сельских территорий. Следовательно,
при экономико-географическом анализе необ-
ходимо стремиться к формированию инфор-
мационной базы по размещению населенных
пунктов, включая их картографирование, как
основных мероприятий в комплексном иссле-
довании сельских территорий.

Объект и методы исследований

В основе проведения оценки транспорт-
ной доступности сельских населенных пунк-
тов региона лежит временной подход, то есть
расчет и оценка временных затрат на преодо-
ление расстояния между отдельным селом и
центром. Графически такой подход реализу-
ется посредством построения интерполиро-
ванного растра и изолиний равного времени в
пути – изохрон. При оценке временной транс-
портной доступности были использованы по-
казатели, рекомендованные при разработке
«Схемы районной планировки Волгоградской
области» [1; 2].

Геоинформационный анализ условий
транспортной доступности охватывал 2 про-
странственных уровня: районный и региональ-
ный. На районном уровне была изучена транс-
портная доступность сельских населенных
пунктов от центров муниципальных районов,
т.е. масштабной единицей анализа являются
муниципальные районы Волгоградской обла-
сти и районные центры, как важнейшие эле-
менты единой системы расселения на сельс-
ких территориях [14]. На первом этапе в гео-
информационной системе ArcGis была сфор-
мирована база данных, включающая позици-
онные данные сел Волгоградской области
(всего 1 474 села) и атрибутивные данные вре-
менных затрат. Расчет временных затрат в
пути основан на районной сети дорог с твер-
дым покрытием и скорости движения 60 км/ч.
На следующем этапе с помощью функций
пространственного анализа – интерполяция
(метод естественная окрестность) был сге-
нерирован растр значений транспортной дос-
тупности, который был проклассифицирован с
выделением трех ареалов транспортной дос-
тупности сел относительно центров муници-
пальных районов: а) до 30 минут; б) от 30 до
45 минут; в) более 45 минут.

Второй пространственный уровень вклю-
чает оценку транспортной доступности сел от
областного центра – г. Волгограда, соответ-
ственно, масштаб картографирования охваты-
вает территорию всего региона. На первом
этапе были дополнены базы данных по селам
атрибутивными значениями временных затрат
в пути до Волгограда. Расчет времени в пути
был проведен с опорой на федеральные авто-
дороги, выходящие лучами из Волгограда.
На втором этапе проведена интерполяция зна-
чений временной доступности и построен со-
ответствующий растр, который был проклас-
сифицирован по значению временной доступ-
ности до областного центра: а) до 2 часов,
б) 2–4-часовая доступность, в) более 4 ча-
сов. На последнем этапе по полученному рас-
тру построены изохроны с интервалом в 1 час.

Результаты исследования

Анализ данных пространственного ана-
лиза сел с разным значение транспортной до-
ступности показывает, что все сельские на-
селенные пункты области делятся по услови-
ям временной транспортной доступности на
три группы. Расчеты показывают, что из
1 474 сельских населенных пунктов области
308 сел находятся в пределах 30-минутной до-
ступности районных центров, что составляет
20,9 % в среднем по области. Эти территории
можно отнести к благоприятными по услови-
ям доступности. При этом в 12 районах доля
сел с такой доступностью выше средне обла-
стного показателя. К ним по степени убыва-
ния относятся: Среднеахтубинский район –
49,1 %, Нехаевский – 38 %, Киквидзенский –
35,3 %, Чернышковский – 32,6 %, Фроловс-
кий – 31,2 %, Руднянский – 26,9 %, Алексеев-
ский – 26,7 %, Новоаннинский – 25,3 %, Ко-
тельниковский – 23,5 %, Октябрьский – 23,3 %,
Новониколаевский – 22,4 %.

Транспортная доступность от 30 до
45 минут характерна для 371 села, что состав-
ляет 25,2 % в среднем по области. Такие ус-
ловия доступности относятся к ограниченно
благоприятным. При этом в 15 районах доля
сельских населенных пунктов, находящихся в
ограниченно благоприятной зоне доступнос-
ти районного центра, превышает срденоблас-
тной показатель. К числу таких районов от-
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носятся по мере убывания: Руднянский рай-
он – 50 %, Кумылженский – 44,7 %, Средне-
ахтубинский – 43,6 %, Новоаннинский – 38 %,
Ольховский – 37,9 %, Нехаевский – 34 %, Кик-
видзенский – 32,4 %, Котовский – 30,8 %, Ле-
нинский – 30 %, Светлоярский – 28,6 %, Урю-
пинский – 27,9 %, Алексеевский – 26,7 %, Бы-
ковский – 25,9 %, Дубовский – 25,7 %.

Неблагоприятные условия временной
транспортной доступности (более 45 минут)
наблюдаются у 795 сельских населенных пун-
ктов, что составляет в среднем по области
53,9 %. Можно говорить о преобладании это-
го показателя в расселении области. Отме-
тим по убывающей районы с такими услови-
ями транспортной доступности: Калачевский
район – 78,2 %, Дубовский – 76,9 %, Никола-
евский – 75 %, Клетский – 75 %, Старопол-
тавский – 69,2 %, Октябрьский – 66,7 %,
Палласовский – 66 %, Еланский – 65,8 %,
Жирновский – 64,7 %, Городищенский –
64,3 %, Котельниковский – 64,2 %, Новони-

колаевский – 63,3 %, Быковский – 63 %, Илов-
линский – 62 %, Михайловский – 59,2 %.

Большое значение для экономико-геогра-
фического анализа сельского расселения об-
ласти имеет выявление моделей его террито-
риальной структуры. Анализ построенной кар-
ты (рис. 1) показывает, что для администра-
тивных районов области наиболее рациональ-
ным является расположение районного цент-
ра в середине территории. Причем террито-
рия должны иметь компактную форму, близ-
кую к квадрату, или окружности, как, к при-
меру, в Нехаевском, Кумылженском, Фролов-
ском, Киквидзенском районах. В случае пе-
риферийного расположения районных центров,
возникает, как правило, значительная зона не-
благоприятной транспортной доступности:
Чернышковский, Клетский, Николаевский,
Быковский, Камышинский, Палласовский,
Еланский, Дубовский районы.

Важным показателем социально-эконо-
мического единства территории является ус-

Рис. 1. Условия транспортной доступности сельских территорий Волгоградской области
от районных центров
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ловие временной транспортной доступнос-
ти центра единой системы регионального
расселения. При построении карты «Усло-
вия транспортной доступности сельских тер-
риторий Волгоградской области от област-
ного центра» (рис. 2), как уже было отме-
чено ранее, были проведены изохроны 1, 2,
3, 4, 5, 6, 7 часовой доступности до област-
ного центра. При экономико-географической
оценке мы учитывали следующие показате-
ли: до 2 часов – зона непосредственного
влияния Волгограда – это благоприятная
зона. Зона 2–4-часовой доступности – ог-
раниченно благоприятный показатель фор-
мирующего влияния областного центра, зона
транспортной доступности более 4 часов –
неблагоприятная зона хозяйственного влия-
ния Волгограда.

В целом анализ карты показывает, что в
благоприятную зону входят следующие райо-
ны: Дубовский, Иловлинский, Калачевский,
Городищенский, Светлоярский, Среднеахту-
бинский, Ленинский районы.

Ограничено благоприятное расположение
по отношению к Волгограду проявляется в
Камышинском, Ольховском, Фроловском, Ми-
хайловском, Серафимовичском, Клетском, Су-
ровикинском, Чернышковском, Котельниковс-
ком, Октябрьском, Быковском районах. Ос-
тальные 15 районов имеют неблагоприятные
условия временной доступности Волгограда.

Заключение

Выявленные условия временной транс-
портной доступности районных центров в сель-

Рис. 2. Условия транспортной доступности сельских территорий Волгоградской области
от областного центра
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ских районах показывают значительную нео-
днородность уровней обеспеченности жите-
лей районов различными услугами, сосредо-
точенными в центрах. Проведенная работа
показывает направления пространственного
развития возможных путей повышения соци-
ально-экономической деятельности на сельс-
ких территориях. Кроме того, характерной
чертой территориальной структуры условий
временной транспортной доступности являет-
ся изолированность районных благоприятных
и относительно благоприятных зон доступно-
сти друг от друга. Смыкание зон наблюдает-
ся только в отдельных районах. К примеру, в
Среднеахтубинском и Ленинском районах,
Николаевского и Быковского районов, Урюпин-
ского и Новониколаевского районов.

Выявленная территориальная структура
системы регионального расселения сельско-
го населения позволяет предположить суще-
ствование значительных проблем социально-
экономического развития из-за высоких транс-
портных затрат на перевозку произведенной
продукции. Могут проявляться проблемы в
уровне социального обслуживания уникальны-
ми видами обслуживания, сосредоточенных
в Волгограде. Рациональным было бы разви-
тие региональных подцентров обслуживания
в Урюпинске, Жирновске, Камышине, Палла-
совке, Котельниково.
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